NAVIGUER AUTREMENT

RAID VOILE-AVIRON

Emotions et frissons
au coeur de I'Ecosse

Les quatre saisons défilent en une heure, les eaux

ont la température et la couleur de la biere, le vent y souffle
fort mais les paysages sont sublimes et les habitants

d'une cordialité absolue, c'est |'Ecosse!

Texte et photos | Jean-Yves Poirier.

VU DES COTES francaises, Fort William,

premier rendez-vous de notre périple,

cest loin, trés lein, d'autant qu'Emmanuel,
notre skipper, instruit par ses dewy
précédentes participations, a tenw & emprunter
le ferry danais reliant le port hollandais
d'ljmwiclen & la ville britannique de Newcastle,
Maoralité : aux 1 100 km exigés par les trajets
routiers se sont ajouténs pas mains de seize
heures de traversée maritime ! Sachant que
niotre point de départ, Ouistreham, est aussi
celui de 1a ligne réguliére pour Portsmouth

et que la route directe Fait moins de 900 km,
sur autoroute gratuite de surcrait, on mesure
I'originalité de la démarche! Elle va de pair
aver un équipage délibérémont
anticenformiste, composé de Francois et
Dominigue, deux toubibs en plein traitement
anti-rauting, Philippe, un officier parachutiste
qui en a vu d'autras et Alain, qui souhaite
rompre guelgues jours avec les exigences

de la maitrise d'ceuvre en batiment qui
I'occupe a temps plus que plein, Qutre un sens
de I'humaur exacerbé, ces Normands de
souche Font prouve on toutes circonstances,
y compris sur ['eaw, d'une tchatche indpuisable
qui met a mal le flagme et la réserve

des locaux ! Le temps de remettre les mits
en place, de serrer les ligatures des haubans
et de gréer les palans d'écouta, les autres
concurrants s'affairent sur le parc ot le
Mercator est prét a toucher les eaux du lach
Linnhe, guvert sur 'Atlantique,

En ce début d'aprés-midi, un surait

d'une vingtaine de neeuds commence & lever
quelgues maoutens vers Corpach, I'écluse
ouvrant sur le canal Calédonien. Le temps

de rejoindre la premiére boués de movillage
en attendant gue la flotte se regroupe, jo
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4 Le franchissement des vingt-neuf écluses du parcours va vite dovenir une seconde nature.

trouve que le bateau répond bizarrement aux
impulsions de la barre, Pour vérifier que rien
me s'est accroché 3 la dérive, Alain tire le bout
du palan de relevage et constate qu'il n'offre
plus aucune résistance. Quverture des trappas
de visite ; le cable vient de eéder au premier
tiers de sa longueur, juste 3 la hauteur

des réas de renvai du puits | La sécurité

de |z course déicide de nous ramener au paint
de départ. Cette premigére étape aura duré

10 minutes... La suivante sera plus langue.

Le vent souffle & 25/30 neeuds établis
désarmais et lave un méchant ressac sur

les galets de la plage. Naus cauchans le bateau
a I'herizentale pour pouveir replier la dérive
dans le puits et passer un bout autour

de la coque pour l'empécher de redescendre.
Aw bout d'une heure d'efforts ot deux
tentatives infructueuses, aidés d'Hamish et
d'Alan qui se dépenseront sans compter dans
une eau a mains de 10°C, nous réussissans

a rementer le Mercatar sur sa remorgue. Reste
a trouver une salution pour réparer, et vite,
car les premiers concurrents sélancent sous
voiles. Le rald eommence mal, Faute de mieus,
j& painte mon téléohjectif depuis 1a rive at
profite pour la premiére fois des cantre-jours
unigues de nos 57 degrés de latitude nord.
Richard met & notre disposition un portigue

et un palan a chaing qui vont nows permettre
d'accader a I'ancrage du cable sur la dérive

{le puits n'est accessible que par |2 bas). Raste



bk Au ;mrtant aur le loch Ness, Elsie sait procurer de belles
sensations 4 son équipage. En arriére-plan,
/ ' les montagnes recoivent, meme en juin,

des averses de neige! 99
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a le démaonter et a refaire un élément neyf,
Hamish récupére dans san bateau un ancien
cable étai dont le diamétre semble convenir,
Un morceau de tube de cuivre fera office

de manchonnage et un vérin hydrauligue de
pince & sertir. Miracle, ca tient. Richard attella
I"avant de sa Land Rover & la remargue et
pousse le Mercator dans I'eau. Il est 19 heures.
Le vent enfin calmé facilite la tiche de
I'équipage qui amarre l& bateau pour la nuit

a ure bowde du club. Le repas du sair sers
I'sccasion pour mes compagnans de constater
gue les Anglais mangent tat, une ovatian
aénerale saluant leur retard | Un lever

aux avrores est de rigueur pour rallior I'écluse
de Corpach au plus vite et surtaut échapper

a la tempéte qui s'annance, Mission accomplie
sans probléme (tout arrive |) et nouvelle
ovation 3 'entrée du sas. Ces Frenchies ne font
décidément rien comme tout le monde ! Dans
les rares éclaircies, je constate qu'une couche
de neige fraiche est tombée durant la nuit sur
e Ben Nevis, un mont qui domine la ville du
haut de ses 1 344 m. Lerganisation distribue
le premier petit-déjeuner du raid, et fait le polnt
sur la situation météo, pas fameuse. Encore

& I"abri des quais, nous faisons connaissance
avec notre premier breakfast a 'écossaise.

A9 heures du matin entre dewx grains, je cale
sur les saucisses, les haricots a la tomate

el la galette de pomme de terre.

Martin, grand manitou du Sail Caledonia, nous
donne les consignes pour écluser sans dauleur,
Il vaudra miews car le Neptune Staircase

de Banavie, qui parmet de s'élever d'une
trentaine de métres au-dessus du niveau

de la mer, compte pas mains de huit éclusos
successives, A sec de toile, les bateaux sont
paussés 3 vive allure dans le fond du bassin,
chacun se débrovillant camme il peut pour
freiner et dviter les abordages. L'occasion

de vérifier qu'au-deld de 40 neeuds de vent,

le cafouillage devient une pratique
internationale! Il nous faudra prés de quatre
heures pour franchir la derniére porte

et " Elancer sur les 10 km de canal qui nous
séparent de Gairlochy, Pour cette premitre

e R e S s
& Premiire navigation sur I'Atlantique

ct premiers conbre-jours sur les eaux sombres
du loch Linnhe.

course a l'aviron, avee un départ dewx par
deux toutes les deux minutes, nous atteignons
pres de 5 noeuds dans les lignes droites,

aidés il est vrai par des rafales qui font vibrer
le gréement et frisent la surface de 'eau !
Elsie, un Caledenian Yaw! superbement
construit en amatewr par Jim, son propriétaire,
et mis 3 'eau quelgues jours seulement avant
le raid, arrive en téte, suivi de Sommoandnd,
un bateau suédois en polyester taillé pour

la marche a l'aviran. Louverture de 'écluse
de Gairlochy nous permet de pénétrer dans

le premier lac natural, le lach Lochy, et de
nous amarrer pour [a nuit au ponton visiteurs,
La grisaille qui 5'accrochait aus cieuws

depuis 'aurore finit par se lever. Un immense
arc-en-ciel met le ciel en majesté pendant
wingt bonnes minutes et sauligne avec
élégance un panorama magnifique. Des taches
blanches de neige ponctuent les semmets
pendant gue d'infinies nuances de vert

se déroulent sur les pentes. Nous plantons

nas tentes sous les arbres aw bord de I'eau,

un lieu de prédilection pour les midgees.

Le canal Calédonien

ut-liew historique pour les Ecossais
i, dés le XIF siécle, en disputérent
I8 phssession aux Anglais, le chiteau -
', d'Urghart attire de trés nombreux touristes !

Spécialité locale, ees terribles moustiques
micrascopigques sont capables de vous harceler
jusqu'a la racine des eheveus et la pluie la plus
dense ne les empéche nullement de voler.

Par benhewr, nous n'en verrans aucun de
toute la semaine... Aprés un copicux repas pris
en cammun sur Fingal, direction la dauche,
accessible via un passe des British Waterways,

Lidée de canaliser le Great Glen, une faille géologique naturelle qui court pratiquement en ligne droite
sur une centaine de kilometres, d'lnverness au nord-est 3 Fort William au sud-ouest, remonte 3 la fin
du XVIII* siéle, mais les travaux de I'ingénieur Thamas Telford (également en charge du fameux Gita
canal suédois) ne eommencérent qu'en 1803. Il fallut prés de vingt ans de labeur et plus de trofs mille
wuvriers pour relier les quatre laes naturels, dont le fameus loch Ness, qui ponctuent le Great Glen.

En fait, sur les 96 km du parcours seul 35 km de canaux sont I'eovre des constructeurs. Une fois

le travail terminé et les 29 écluses en état de marche, la voile avait cédé la place & la vapeur

et les navires commerciaux étaient désormais trop gros pour pouveir emprunter le canal. Par soud
d'économie (les travaux avaient coité dewx fois plus cher que préva!), la prolondeur, fixée par Telford
a 20 pieds, soit 6,10 m, avait en effet é1é ramenée 3 15 (4,50 m)... Elle fut portée 3 18 pieds

(5,50 m) & partir de 1847, pourtant le trafic n’atteignit jamais le niveau attendu.

Ce furent finalement le voyage de la reine Victoria en 1873 et le diveloppement du réseau ferré

qui donnérent une seconde chance au canal, touristique celle-3,

Aujourd’hui géré et entretenu par un organisme public, le British Waterways, sa vocation n'a plus
changé depuis prés de 140 ans...
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Fingal of Caledonia

La péniche Fingal tire son nom de celui d'un géant
étossals de légende. Pour pouvair se battre avec
un Irlandais, il décida de bétir une chanssée sur la
mer, dont les restes sont aujourd hui Ile de Staffa
en Ecosse et |a chaussée des Géants en Irlande.
Laissée & I'abandan sur une plage de Fort William
jusqu'en 1989, elle devra son salut i I'énergie

de Martin Balcombe, instructeur diplimé du RYA
et auteur d'ouvrages d'initiation a la woile.

Aidé d'une poignée d’amis, il travaillera plusicurs
années durant 3 sa remise en état, jusqu'en 1996,
Veéritable hotel flottant, Fingal accueille

douze passagers en cabine et dispose d'une cuisine
compléte et d'un salon sutisamment vaste

pour réunir une quarantaine de personnes.

Ses 200 tonnes de déplacement en charge

se contentent d'un motewr diesel de 160 ch
seulement, « le méme que celui d'un bus
londonien » me précise Swampy Dave, le capitaine
au look de pirate des Caraibes qui officie également
sur |'un des semi-rigides géants qui sillonnent

le loch Mess en période estivale. « Fingol, c'est
comme un canog, | suffit de placer étrave au bon
endrait et le reste suit. » Fatile 3 dire, mais

A Construite en Belaique dans les anniées trente, Fingal occupe un réle contral dans I'organization
du raid, qu'elle accompagne tout au long du parcours.

I'enchainement quasi ininterrompu des tours

de barre suggére que |a stabilité de route n'est pas
vralment le point fort de I'embarcation!

Le reste de I'année, soit d'avril 3 actobre, Fnga/
est utilisée en crafsiire sur le Great Glen, avee

des activitds itinérantes de plein air, randonnée
pédestre ou en vélo, canog, dériveur, planche a voile
et woile-aviron.

Pour en savoir plus, rendez-vous sur le site

wwut. fingal-cruising.co.uk.




Voccasionde souffier
Ui peuiet de profiter: =
delaserenite des lieuk e

qui se charge de 'entretien des sanitaires
installés 3 toutes les escales importantes.

Le lendemain, pendant que les équipages
préparent les voiles, Robbie, Alan et Martin
décident du parcours de la régate et partent
installer les marques, La profondeur est telle
(jusgu'a 300 m pour le loch Ness 1 qu'il Faut
gréer des lignes de 25 m en série pour pouvair
poszer le lest au fond, méme pris de la rive.
Concu en 1939 par le célébre architecte
hellandais E.G. Van de Stadt pour démantrer
les gualités du contreplagué Bruynzeel, un Valk
de 1941 profite de |2 brise naissante pour tirer
des bards de prés 3 bonne allure. Restaurd el
manceuvré a |a perfection par Bart son skipper,
cet élégant quillard, dont la série est tovjours
papulaire en Hollande, fera merveille & 1o vails,
Mais I'absence de ris et d"avirons lui coltera la
victoire en classe 4, au profit du Mercator. Un
petit yawl, baptisé Pathiinder atlire également
I'attention par sa vivacité 3 démarrer a la
moindre risée, Ses lignes dtranges, larges au
pont et plutdt étroites 4 la flottaison, sont dues
a Colin, un ingénieur imaginatif qui souhaitait
sartir une caréne facon origami, en une seule
feuille de contreplagué causue-collée,
Quelgues éclairages explosifs sur un fand gris
plombé magnifient les eaux du loch Lochy,
Une copievse averse salue les concurrents

a la bovée d'arrivée, mais quelgues minutes
plus tard, le déjeuner sera pris sur la rive

sous un saleil de plomb, obligoant

les équipages a tomber les cirds,

Aprés avoir passé les fcluses de Laggan,

une manche a l'aviron s'impose pour briiler
les calories superflues le lang d'un canal bordéd
de frendaisons trés denses, A I'arrivée, nous
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amarrans les bateaux sur les pontons installés
juste a I'entrde du loch Oich, le deuxizme plus
petit du parcours. A bord de son Lochnagar
qu'il pilote les yeux Fermés, John emmane
ensuite les campeurs sur la rive apposée, afin
de planter les tentes sur une aire de repos.
Pendant ce temps, Martin propose aux
concurrents de cabaner leur bateau, histoire
de vérifier |la maniére dont ils se comportent
dans des conditions extrémes. Elsie se jette

a l'eau au sens strict du terme, le temps

de verifier gue, retourng, il peut se redresser
en montant sur la dérive, Mais faute de
goupille de blocage, le gouvernail en profite
pour prendre le large... Osbert, qui méne
Scratch en solitaire, a la bonne idée

de s'entrainer au chavirage, car il passera

aux travaux pratiques deux jours plus tard...
Dans les dewx cas, je constate gue, malgré

la Faible hauteur des francs-bords et |'absence
de vagues, les équipiers ent le plus grand mal
a remonter a bord sans aide.

La journée suivante sur le loch Dich sera
d'abord ponctude par une régate i couteaus
tirés entre Lapsus et Mercator, Elle sera
ensuite cansacrée a franchir le pont tournant
d'Aberchalder ot 3 entamer la volée d'écluses,
dont cing permettent de descendre sur Fort
Augustus, ancienne place de garnison situéa
& l'entrée du loch Mess. Le soleil brille

et les aiseaus chantent. Pas pour longtemps...
Ure nowvelle dépression s'annance, gui

nous ingite a planter les tentes le plus 3 I'abri
possible derrigre une haie, le long du bassin
du port. Elle durera toute [a journée suivante
et nous empéchera de traverser le loch Noss
en deux étapes, comme il ctait prévu a

A Organisateur du raid depuis 2003, Martin
Balcombe, également Instructeur diplomé
du RYA, prend les problémes de sécurité trés
au sérieus.

o = | L
A& Bas sur l'eau et presque entidroment ouvert,
Staryteller connaitra un raid particuliérement
humide!



Le Mercator a 'epreuve du rald

VYersion moderne et affitée

du célebre Mentor, le Mercator

a dté conqu par Yves Loday pour un
usage collectif en clob oo en éeole de
voile. Il conserve de son ancétre la
voilure de goélette & mats égaux qui
fadilite la formation de |'équipage,
aved un spi asymétrigue de 13 m? en
option. Contrairement i la plupart
des unités d'initiation, cette caréne
de sharpie fait preuve i toutes les
allures de performances dtonnantes.
Langue et étroite, la coque profite
de sa grande longueur a la {lottaison
pour allonger

la foulée, six adultes y trouvant

leur place sans se géner. Gitde

de quelques degrés pour fendre

le clapot sans taper, elle fait preave
d'un excellent équilibre y compris au
portant et, malgré sa faible largeur
i la flottaison, d'une grande
stabilité. Plangeant & 1,60 m sous
|a flottaison, la paire de dérives
pivotantes lestées de 125 kg da
plomb y est pour quelque chose et
assure une remontée au vent trés
effiraca. On veillera juste & ne pas
planter le bateau aux virements

de bord, la voilure divisée n'aidant

pas a la relance. Bien que non congu
pour cet usage, le Meraator est tout
aussi brillant a Faviron puisqu'il a
fini toutes les courses dans les trois
premiéres places, avec un matériel
monté & la hite, sans repose-pieds
ni bant de nage adéquat.

Si I'équation nautique sécurité/
confortivitesseffacilité de manzuvre
est brillamment résolue,

des problimes de finition
assombrissent le tableau. La
fabrication des éléments stratifiés
ne soufire aucune critique (3
I"exception d'un antidérapant mould
peu efficace), mais 'équipement
semble présenter des faiblesses :
rupture du cible de relevage de I
dérive, rupture des deux estropes de
hale-bas de GV, sons-
dimensionnement et inefficacité
chronique des taguets de drisse,
fuite au vide-vite arrizre (d'ailleurs
inutile)... Méme si notre expédition
a mis le matériel a rude épreuve,
certains détails de finition agacent
un ped, comme | absence d’anguiller
dans les varangues qui transforme
systématiguement le fond du bateaw
en pédiluve ou la barre

: am:mmme. 51&105911

l Le Mercator a prouwvé qu'q soh programme powvait aller I:man El.l-dQ|

de celui pour lequel il a été coneu.

non ralevable qui bloque I'acces

au coffre arrigre, seul (petit) volume
de rangement d'une unité de 7,60
m, par allleurs dépourvue de tout
taguet d"amarrage.

La trappe d'aceds — non étanche —
3 l'axe de la dérive fait aussi

un peu désordre puisque les autres
trappes le sont... Faciles & régler,
tes détails n'empéchent pas de
penser qu'au-tel3 de cette version
école, le Mercator lerait, une fois

du Mercator a fait. PIE“l“-'E d

ﬁ@rm pe_rgarmanﬁl -

équipé d'un abri, de volumes

de rangement et de banes de nage
adaptés, un excellent bateau

de randonnée au long cours.

fvis aux amateurs...

CamacTérisTIQUES :

Longueur : 7,60 m. Largeur : 2 m,
Paids : 435 kg, Lest : 125 kg. SV

au prés : 24 m*. GV : 10 mL Foc:
4 m® Spi: 13 mL Arch. : Y. Loday.
Const. : Sirena, Prix : 23 580 €,

VOILE MAGAZINE = SEFTEMBERE 2017 125




NAVIGUER AUTREMENT

l'origine. Martin denne guartier libre a tout

Ie monde, avec I'idée d'organiser pour

les valontaires une petite régate dans 'anse
sud-est du lac, relativernent a I'abri des
bourrasques. Je joue les mercenaires a bord de
Lapsus pour une manche d'anthalegie contre
le Mercator, Largement surtoilé, Bart joue au
lof au gré des surventes qui courent en blanc
sur les eaux noires du loch, Sur les bords de
prizs, Lapsus mangue de puissance. Nous ne
sommes que trois, contre cing sur le Mercator,
et le trapéze, pourtant tentant, nous est
interdit par les régles de caurse._. La pluie gui
tambe i I'horizontale rend difficile le repérage
des bouées de parcours, pourtant proches

les unes des autres, Les deux bateaux finissent
sur |a ligne @ mains d'un métre de distance
mais, stressé par 'enjeu, Emmanuel plante

le Mercatar juste devant la margue! Bart vire
immédiatement ot gagne.

UNE NUIT AGITEE PAR
DE PUISSANTES RAFALES

Postée illico sur Faceboak, la vidéa de Ia lutte
finale aura un immense succis au briefing du
soir. Apros une virée au pul Lock Inn, la nuit
est passablement agitée par les puissantes
rafales qui ne cessent de secouer nos tentes.
Au petit matin, le calme revenu permet de
canstater gue certains, dont les tentes ont Gte
copicusement inondées, n'ont pas eu leur
compte de sormmeil. Nous quittons Fort
Augustus sous un ciel encore bas mais les
nuages commencent a s'effilocher et le vent 3
rentrer, pour atteindre, vers 11 heures, un ben
force 5, rafales a & ot plus. Pour les plus petites
classes, la régate se résume hevreusement 3
un leng bord de portant, a I'exception du
Mercator et de Lapsus, qui deivent s affranter
sur le triangle du Ness Challenge, Le dernier
deéclarera forfait sur les bords de prés,
incapable de rementer dans la brise dans des
creux de plus en plus prononcés. Presque tous
les bateaux arrivent a passer en survitesse sur
la créte des vagues, les plus lEgers atteignant
le planing dans un fot d'adrénaline. La ligne
darrivée sera placde au pied des ruines du
chateaw d'Urqubart, ol des hordes touristigues
viennent fouler en masse les impeccablas
pelouses qui ceinturant les lieux,

Matre traversée s'achéve dans le loch
Dochfour, tellement petit qu'il est souvent
oublig. |uste devant |a plage de galets qui
ferme son extrémité, Osbert lance son Scratch
dans un empannage d'autant plus hasardeus
qu'il reste assis sous le vent ! La sanction est
immédiate ot le bateau se vide de son contenu
en guelgues secandes, dans des vagues hautes
d'un bon métre. A bord du semi-rigide

de sécurité, je participe i la maneuvre de
sauvetage, Oshert ne sachant plus vraiment
quai faire. Nous lui demandons de larguer les
ecoutes en grand et de ne pas s'inquiéter pour
ses affaires, qui, au pire, finiront forcément
sur |a plage. Nous remerquans Scratch par
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I'étrave, presque entitrement cabané, avant
qu'une vague un peu plus forte que les autres
ne souldve le gréement, Puissamment aidée
par le vent, la coque se redresse en une
fracticn de seconde. Martin, qui cannait

les lieux par caaur, emméne Scrotch vers

une petite anse abritée de I'autre cdté du lac.
Pendant qu'Osbert remet un peu d'ordre

a bord et vide 'eau du cockpit, quelgues
allers-retours dans le ressac nous permettent
de récupérer la quasi-totalité de ce qui avait
eté perdu. |e love les qualitds de tenwe 3 la
mer des preumatiques britanniques, dont la
carene en ¥ étrait et profond fait merveille en
travers des vagues. Aprés une pause sous les
arbres de la rive, la flottille se regroupe devant
l& déversoir de la riviere Ness, qui court en
paralléle du canal jusgu’au Beauly Firth {mat
€cossais sipnifiant estuaire), plan d'eau final de
notre periple, Aprés un court trajet a I'aviran,

m D Ie loch Lochy, la grisaille finit par se lever,
issant la place 4 un immense arc-en-ciel. 9

les dquipages franchissent I'écluse de
Dachgarrach et s'amarrent au ponton, fatigués
mais heureux. La longue glissade sur les eaux
du loch Ness a marqué les esprits et laissé

des souvenirs vivifiants dans les mémeires. Elle
a aussi balayé le ciel gui se teinte désormais
d'un bleu azurden. Levé tot (3 cette période de
I'année, |2 soleil brille dés 4 heunes du matin),
je profite de la lumibre rasante pour oser
quelgques clichés des bateawx en cantre-jour

et faire la connaissance d'une tortue qui, aux
dires de sa propriélaire, s'ébat dans san enclos
depuis plus de 130 ans, La légére extravagance
qui émane de la vieille dame, en bermuda et
chaussures asymétriguement délacees, me fait
un peu douter. La matinée commence par une
épreuve 3 I'aviron d'une dizaine de kilomatres,
jusqu’au pant tournant de Temnahurich,
Encore six portes a franchir et nous arrivons

a la maison éclusigre de Clachnaharry gui




margue la fin du canal et I"ouverture aux saux
de la mer du Nord, Curicsité locale, elle est
ornde d'une pendule en trompe-I'ceil, dont

les aiguilles paintes indiquent 16 h 55, 'heura
de la ddbauche ! Bateaws encore dans le sas,

John danne ses consignes aux skippers pour
la dernigre régate du raid. Un fort courant

de marde s'invite & 'extrémité du méle,

qui donnera du fil 3 retordre 8 une majorité
de participants pour pouvair franchir La ligne.
La régate finle, il faut songer & remonter les
hateaus sur les remorques avant de ramener
les atkelages par la route au bivouac de
Dochgarroch, Puis passage 3 la salle des fétes
du village pour assister 3 |3 remise des prix.
Le lendemain, le retour vers la France sera
tout aussi interminable gue I'aller mais chacun
d'entre nous garde en mémaire les images
les plus marquantes d'une randonnée pas
comme les aukres,

& Le suroit qui souffle sur le loch Ness finit par lever un clapot creux et trés court, qui anime [a surface
del'eau et donne des sensations fortes 3 I'équipage.

i, -~

A LaFameuse péniche du comité d'organisation servait awssi de cantine aux coneurrents du raid,
assurds de pouvelr y trouver un abri au sec et au chawd : un vrai luxe au pays des fantdmes,

Le Sail Caledonia

Organisée en 2000 par Charles-Henri Le Maing et |

la premiére édition, grice au parrainage des . |

institutions locales et aux efforts promotionnelsde | - A
*" ! i - -

équipages, et plus d'une quarantaine en 2002. "

Depuis 2003, la manifestation a repris, sous le nom

d'embarcations seulement. La convivialité est telle qu'en moins de 48 heures tout le monde se connaft,

mais ¢'est hélas 'inverse sur I'eau. Les bateaux ayant des tailles et des performances hétérogines, il

tarifs pratiqués (enviran 120 € par jour pour deux personnes, bateau, camping et nourriture compris),

I'association The Great Glen Boating Club, dont chaque participant est membre de droit, ne s'enrichira

sa sociéibé Albacore sous le nom de Great Glen Raid,

I'organisatenr, avait réuni pas meins de trente-six

de Sail Caledonia, une dimension plus modeste mais pas moins athentique, en réunissant une dizaine
est difficile de garder le contact avec un concurrent et la flottille se disperse trés vite, Compte tenu des
que de chaleur humaing, qu'elle dispense & profusion! Pour en savair plus : wew.sailealedonia.org.
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